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Control knob for heating and ventilating system used in road vehicle 
may be turned clockwise or anticlockwise or may be moved to left or 
right or up or down and has temperature scale 
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Abstract of DE 10301156 (B3) 



The control knob (1 ) for the heating and ventilating 
system is circular. There is a tapering temperature 
scale (2) and the heat may be turned up or down by 
turning the knob clockwise or anticlockwise. 
Symbols on the knob include arrows (3) pointing 
respectively left and right, two electric fan symbols 
(4) of different sizes and pictures of a seated human 
figure (5,6) with up and down arrows (7) to show the 
direction of entry of ventilation air. Left or right 
motion controls the speed of the fan and up or down 
motion controls the direction of entry of the 
ventilation air. 
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(54) Bezeichnung: Vorrichtung zur Stone rung erner Heiz-Klima-Anlage 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht si oh auf 
eine Vorrichtung zur Steuerung einer Heiz-Klima-Anlage 
mit einem Bedienelement. Das Beriienelement besttzt drei 
Bewegungsmoglichkeiten, wohei jeder dieser Bewegungs- 
moglichkeiten genau eine Funklion der Steuerung der 
Heiz-Klima-Anlage zugeordnet ist. Vorteilhafterweise sind 
den Bewegungsmoglichkeiten die Funktionen Temperatur- 
einstellung, Luftmengeneinstelfung und Luft-Verteilungs- 
einstellung zugeordnet. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrich- 
tung zur Steuerung einer Heiz-Klima-Anlage nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 
[0002] Um heutzutage eine individuelle Klimatisie- 
rung im Fahrzeuginnenraum zu realisieren, ist meist 
die Bedienung von mindestens drei Bedienelemen- 
ten notwendig. Beispielsweise erfoigt die Luftmen- 
geneinstellung uber Drucktasten und die Temperatur- 
und Luft-Verteilungseinsteliung uber Wipptasten. 
Diese Steuerung ist fur die Fahrzeuginsassen wenig 
komfortabel und besonders bei Dunkelheit ist es 
schwierig, die richtigen Bedieneiemente fur eine opti- 
male Klimatisierung zu finden. Wetter nimmt die gro- 
fie Anzahi an Bedienelementen viei Piatz in An- 
spruch. Als derartige Ausgestaltungsmoglichkeit 
ware bspw. eine Vorrichtung aus der DE 36 40 608 zu 
nennen. 

Stand der Technik 

[0003] Aus der DE 199 29 294 A1 ist eine Bedie- 
neinheit zur Heiz/Luftungsteuerung bekannt, welche 
zwei Bewegungsmoglichkeiten furzwei unterschied- 
liche Funktionen aufweifit. Eine rotatorische Verstel- 
lung um den Mittelpunkt und eine Verschiebung ent- 
iang einer Schiebebahn. Ebenso ist aus der DE 198 
08 510 A1 eine Vorrichtung zur Betatigung einer An- 
lage, insbesondere einer Heizung, Beluftung 
und/oder Klimatisierung eines Kraftfahrzeugs rnit ei- 
nem einzigen Betatigungsorgan bekannt. Aus der DE 
100 02 493 C1 ist ein Kraftfahrzeugverstelischaiter 
bekannt, der unterschiediiche Bewegungsmogiich- 
keiten zum Steuern einer einzigen Funktion, namlich 
der Sitzverstellung, aufweifit 

[0004] Neuere Konzepte bedienen sich einer multi- 
funktionalen Bedieneinheit. Aus der DE 197 52 056 
A1 ist eine Vorrichtung zur Steuerung einer Biidschir- 
manzeige mit einem Betatigungsglied bekannt, wo- 
bei mit dem Betatigungsglied zuerst eine bestimmte 
Funktion, bspw. die Klimafunktion ausgewahlt wird. 
Anschliefiend wird durch eine geeignete Bewegung 
des Betatigungsglieds die Funktion gesteuert. Nach- 
teilig an dieser Vorrichtung ist, das durch ein und 
diesselbe Bewegungsmoglichkeit verschiedene 
Funktionen ausgefuhrt werden. Aus diesem Grund ist 
es auch notwendig, die Steuerung der Funktionen 
mittels eines Monitors zu uberwachen. Dieser Moni- 
tor nimmt vie! Platz in Anspruch und bringt erhebiiche 
Kosten mit sich. 

AufgabensteSiung 

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, eine einfache, 
kostengunstigere und benutzerlreundfiche Vorrich- 
tung zur Steuerung einer Heiz-KMma-Anlage anzuge- 
ben. 

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR. durch 
eine Vorrichtung gemafi Patentanspruch 1 geiost. 



Vorteilhafte Weiterbildungen sind die Gegenstande 
der abhangigen Patentanspruche. 
[0007] Die erfindungsgemafie Vorrichtung zur Steu- 
erung einer Heiz-Klima-Anlage mit einem Bedieneie- 
ment ist dadurch gekennzeichnet, dass das Bediene- 
iement drei Bewegungsmoglichkeiten besitzt, wobei 
jeder dieser Bewegungsmoglichkeit genau eine 
Funktion der Steuerung der Heiz-Klima-Anlage zuge- 
ordnet ist. Durch das einzige Bedienelement wird nur 
wenig Platz in Anspruch genommen und durch die 
eindeutige Zuordnung der Bewegungsmoglichkeiten 
zu einer Funktion ist es nicht notig, die Steuerung mit- 
tels eines Monitors zu uberwachen. 
[0008] Vorteilhafterweise sind den Bewegungsmog- 
lichkeiten die Funktionen Temperatureinstellung, 
Luftmengeneinstellung und Luft-Verteilungseinstel- 
lung zugeordnet. Damit sind alle Funktionen zur 
Steuerung der Heiz-Klima-Anlage abgedeckt. 
[0009] Vorteilhafterweise sieht das Bedienelement 
als Bewegungsmoglichkeiten eine Rotation um die 
Langsachse, eine erste Translation und eine zweite 
Translation vor Mit der Rotation um die Langsachse 
kann durch eine einfache Drehbewegung des Bedie- 
nelement eine Funktion der Heiz-Klima-Anlage ge- 
steuert werden. Die erste Translation kann bspw. 
senkrecht zur Langsachse erfolgen. Das bedeutet, 
dass das Bedienelement entlang einer Geraden in ei- 
nem gewissen Bereich verschiebbar ist. Durch die 
zweite Translation kann eine dritte Funktion einge- 
stellt werden. Die zweite Translation kann bspw. 
senkrecht zur Langsachse und senkrecht zur ersten 
Translation oder entlang der Langsachse ausgefuhrt 
werden. Bei der ersten Moglichkeit handelt es sich 
um eine Verschiebung des Bedieneiements, bei der 
zweiten Moglichkeit wird die Einstellung mittels Dru- 
cken des Bedieneiements vorgenommen. Es ist von 
Vorteil, wenn die erste Translation horizontal und die 
zweite Translation mit der zweiten Moglichkeit verti- 
ka! vorgenommen wird. 

[0010] Vorteilhafterweise wird durch die Rotation 
des Bedieneiements die Temperatureinstellung im 
Fahrzeuginnenraum vorgenommen. Bspw. findet mit 
einer Drehbewegung nach links eine Temperaturer- 
niedrigung und mit einer Drehbewegung nach rechts 
eine Temperaturerhohung statt. Entweder findet die 
Steuerung proportional zum Verdrehwinkel des Be- 
dieneiements statt, oder es wird solange die Tempe- 
ratur erhoht oder erniedrigt, solange der Benutzer 
das Bedienelement in einer ieicht verdrehten Position 
halt. Lasst er das Bedienelement los, bleibt die aktu- 
eite Temperatureinstellung und das Bedienelement 
bewegt sich vorzugsweise mittels einer Feder wieder 
m die Ausgangslage zuruck. 

[0011] Vorteilhafterweise wird durch die erste 
Translation die Luftmengeneinstellung im Fahrzeu- 
ginnenraum vorgenommen. Bspw. wird durch eine 
Schiebebewegung des Bedieneiements nach links 
die Geblaseleistung bzw. die Luftmenge erniedrigt, 
durch eine Schiebebewegung nach rechts die Gebla- 
seleistung erhoht. Es besteht die Moglichkeit, dass 
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das Bedienelement zurn Steuern der Geblaseleis- 
tung in der verschobenen Position gehatten wird und 
nach dem Loslassen das Bedienelement mittels ei- 
ner Feder wieder in die Ausgangslage zuruckbewegt 
wird. Alternativ wird das Bedienelement bspw. fur 
eine Luftmengenerhohung nach rechts verschoben 
und wenn die gewunschte Erhdhung erreicht wird, 
muss der Benutzer das Bedienelement wieder in die 
Ausgangslage zuruckschieben. 

[0012] Vorteilhafterweise wird durch die zweite 
Translation die Luft-Verteilungseinstellung im Fahr- 
zeuginnenraum vorgenommen. Solange keine zwei- 
te Translation ausgefuhrt wird ; werden Temperatur- 
und Luftmengeneinstellung gemeinsam fur den 
Oberkorper- und Fuftbereich vorgenommen. Bei ei~ 
ner zweiten Translation senkrecht zur Langsachse 
und senkrecht zur ersten Translation wird fur eine in- 
dividuelle Einstellung das Bedienelement entlang der 
Geraden verschoben. Fur eine gesonderte Einstel- 
lung des Oberkorperbereichs wird das Bedienele- 
ment bspw. nach oben bewegt. Fur eine vorgegebe- 
ne Zeit kann der Benutzer mittels Rotation und erster 
Translation die Temperatur- und Luftmengeneinstel- 
lung vornehmen. Fur eine gesonderte Einstellung 
des Fufibereichs wird das Bedienelement bspw. 
nach unten bewegt. Auch bei dieser Bewegungs- 
moglichkeit soil das Bedienelement wie bei der ers- 
ten Translation entweder automatisch mittels einer 
Feder in die ursprungliche Lage zuruckgehen, Oder 
durch den Benutzer zuruckbewegt werden. Handelt 
es sich um mehrere Bereiche im Fahrzeug, die ge- 
sondert eingestellt werden solien, soilen diese bspw. 
durch ein Uberdrucken des Bedieneiements erreicht 
werden konnen. Bei einer zweiten Translation ent- 
lang der Langsachse wird durch Drucken die ge- 
wunschte Auswahl getroffen. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0013] In derZeichnung ist ein bevorzugtes Ausfuh- 
rungsbeispiel der Erfindung dargesteilt. Es zeigt 
[0014] Fig. 1 eine erfindungsgemafie Vorrichtung 
des Bedieneiements, 

[0015] Fig. 2a die Temperatureinstellung mit dem 
Bedienelement, 

[0016] Fig. 2b die Luftmengeneinstellung mit dem 
Bedienelement und 

[0017] Fig. 2c die Luft-Verteilungseinstellung mit 
dem Bedienelement. 

[0018] Gleiche Figurenteile sind mit gleichen Be- 
zugszeichen versehen. Die erfindungsgemafte Vor- 
richtung des Bedieneiements 1 ist a!s Dreh-Schie- 
be-Knopf oder alternativ als Dreh-Schiebe-Druck- 
knopf (hier nicht dargesteilt) ausgestaltet. Fur die 
Temperatureinstellung ist im Auftenbereich des Be- 
dieneiements 1 eine Temperafurskaiierung 2 ange- 
geben. Ebenfalls im Aufienbereieh des Bedieneie- 
ments 1 ist mittels Pfeilen 3 und Symbolen 4 angege- 
ben, wie die Luftmengeneinstellung vorgenommen 
werden kann. Die Pfeile 7 und Figurensymbole 5 und 



6 zeigen an, fur welchen Bereich im Fahrzeug die 
Einstellung von Temperatur und Luftmenge vorge- 
nommen wird. 

[0019] In Fig. 2a ist dargesteilt, wie die Temperatur- 
einstellung durch Rotation des Bedieneiements 1 
vorgenommen wird. Wird das Bedienelement 1 vom 
Benutzer in Richtung a (hier nach links) gedreht, soli 
die Temperatur im Fahrzeuginnenraum erniedrigt 
werden, wird es in Richtung b (hier nach rechts) ge- 
dreht, wird die Temperatur erhoht. Beim Loslassen 
des Bedieneiements 1 bewegt sich das Bedienele- 
ment 1 automatisch mittels einer Feder in seine Aus- 
gangslage zuruck und die Temperatureinstellung er- 
halt den gerade aktuellen Wert. Da in dieser Fig. 2a 
sowohl das Figurensymbol fur den Oberkorperbe- 
reich 5 als auch den Fufibereich 6 aktiv ist, wird die 
Temperatureinstellung mittels einer Drehung in Rich- 
tung a oder b fur den gesamten Fahrzeuginnenraum 
vorgenommen. 

[0020] Hier nicht dargesteilt, aber auch moglich 
ware es, anstelle mittels der Temperaturskalierung 2 
dem Benutzer durch die Farben rot und blau anzuzei- 
gen, wie er die Temperatur erhohen oder erniedrigen 
kann. Ebenfalls moglich, aber nicht dargesteilt ist die 
Temperaturskalierung mit exakten Werten anzuge- 
ben. Je nachdem, welcher Temperaturwert ausge- 
wahlt ist, Jeuchtet dieser Wert oder das dazugehorige 
Symbol auf. 

[0021] In der Fig. 2b ist dargesteilt, wie die Luftmen- 
geneinstellung mit der ersten Translation vorgenom- 
men werden kann. Schiebt der Benutzer das Bedie- 
nelement 1 in Richtung c (hier nach rechts), wird die 
Luftmengenzufuhr entsprechend der Symbolik 3 und 
4 solange erhoht, bis der Benutzer das Bedienele- 
ment 1 loslasst. Das Bedienelement 1 geht mittels ei- 
ner Feder in die Ausgangslage zuruck. Schiebt der 
Benutzer das Bedienelement 1 in Richtung d (hier 
nach links), so wird entsprechend der Symbolik 3 und 
4 die Luftmengenzufuhr reduziert Die Funktionswei- 
se entspricht der Bewegung nach rechts. 
[0022] In der Fig. 2c ist dargesteilt, wie die Luft-Ver- 
teilungseinstellung (z. B. bekannter steuerbarer Luf- 
tungsklappen) mit der zweiten Translation (hier senk- 
recht zur Langsachse und senkrecht zur ersten 
Translation) vorgenommen werden kann. Schiebt der 
Benutzer das Bedienelement 1 in Richtung e (hier 
nach oben), wird das Figurensymbol fur den Fuftbe- 
reich 6 fur eine vorgegebene Zeit inaktiv. Beim Los- 
lassen des Bedieneiements 1 bewegt sich dieses mit- 
tels einer Feder wieder in die Ausgangslage zuruck. 
Fur die vorgegebene Zeit kann durch Drehen in Rich- 
tung a oder b und Schieben in horizontaler Richtung 
c oder d die Temperatur- oder Lufteinstellung fur den 
Oberkorperbereich 5 im Fahrzeuginnenraum vorge- 
nommen werden. Schiebt der Benutzer das Bediene- 
lement 1 in Richtung f (hier nach unten), erlischt das 
Figurensymbol fur den Oberkorperbereich 5 fur die 
vorgegebene Zeit und er kann innerhalb dieser Zeit 
die Temperatur- und/oder Lufteinstellung fur den 
Fufibereich 6 vornehmen. Als sinnvolle Zeitangabe 
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waren einige Sekunden zu wahien. Anstelle der zwei- 
ten Translation senkrecht zur Langsachse und senk- 
recht zur ersten Translation kann die zweite Transla- 
tion entlang der Langsachse ausgefuhrt werden. 
Hierbei wird durch Drucken eine geeignete Auswahl 
getroffen. Diese Moglichkeit ist hier nicht dargestelit. 
[0023] Anhand der Figurenbeschreibung wird noch- 
mals deutlich, dass die erfindungsgemafie Vornch- 
tung zu einer erhebliche Vereinfachung der Steue- 
rung einer Heiz-Klima-Aniage fuhrf. Wesentlich ist , 
dass das Bedieneiement zur Steuerung der Heiz-Kli- 
ma-Anlage 3 Bewegungsmoglichkeiten besitzt, die 
eindeutig einer bestimmten Funktion zugeordnet 
sind. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Steuerung einer Heiz-Kli- 
ma-Anlage mit einem Bedieneiement, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das einzige Bedieneiement (1) 
drei Bewegungsmoglichkeiten besitzt, wobei jeder 
dieser Bewegungsmoglichkeit genau eine Funktion 
der Steuerung der Heiz-Klima-Anlage zugeordnet ist. 

2. Vorrichtung nach Patentanspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet dass den Bewegungsmoglichkeiten 
die Funktionen Temperatureinstellung, Luftmengen- 
einstellung und Luft-Verteilungseinsteilung zugeord- 
net sind. 

3. Vorrichtung nach Patentanspruch 1 oder2, da- 
durch gekennzeichnet dass das Bedieneiement (1) 
als Bewegungsmoglichkeiten eine Rotation urn die 
Langsachse (a; b), eine erste Translation (c; d) und 
eine zweite Translation (e; f) vorsiehL 

4. Vorrichtung nach Patentanspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet dass durch die Rotation (a; b) des 
Bedienelements (1) die Temperatureinstellung im 
Fahrzeuginnenraum vorgenommen wird. 

5. Vorrichtung nach Patentanspruch 3 oder4, da- 
durch gekennzeichnet, dass durch die erste Transla- 
tion (c; d) die Luftmengeneinstellung im Fahrzeugin- 
nenraum vorgenommen wird. 

6. Vorrichtung nach einem der Patentanspruche 
3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass durch die 
zweite Translation (e; f) die Luft-Verteilungseinstel- 
lung im Fahrzeuginnenraum vorgenommen wird. 

Es folgen 3 Biatt Zetchnungen 
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